Kort concept verslag bijeenkomst met ondernemers en inwoners uit de Oosterstraat 

over Voorlopig Ontwerp tramlijn 1 Hoofdstation - Zernike

Plaats: Projectbureau RegioTram, Oosterstraat 56a

Datum: dinsdag 7 juli 2009

Aanwezig uit Oosterstraat: P. Postma, J. Vrind, J.F. Vrind, B. van Dijken, N. Jansen, dhr. Huiser, B. Mulder, dhr. Oostland, J.G. de Vries, A. Ypey

Aanwezig Project RegioTram: R. van Vliet en A. Buikhuizen 

Inleiding

Door de projectmedewerkers wordt aangegeven dat er geen letterlijk verslag zal worden gemaakt, maar dat afspraken wel worden vastgelegd in een kort verslag.

De aanwezigen uit de Oosterstraat geven aan dat ze eigenlijk weinig vertrouwen hebben in het vervolg van het project. Zij geven duidelijk aan dat zij tegen een dubbele trambaan door de Oosterstraat zijn en dat zij er ook op tegen zijn dat de tweede tramlijn door de straat gaat. Ze willen niet dat als zij nu meewerken dat dan later gezegd kan worden dat zij de tram wel willen. Zij geven aan dat een dubbele trambaan niet past en ook niet hoort in een winkelstraat als de Oosterstraat. Zij vragen aan het projectbureau of er voorbeelden zijn van vergelijkbare winkelstraten met een dubbele trambaan. Het projectbureau geeft aan dat er diverse voorbeelden zijn. 
Hieronder een aantal voorbeelden:

De projectmedewerkers geven aan dat het mogelijk is - indien men het wenselijk vindt – een keer met een groep een aantal van de straten te bezoeken. 
Onderzoek verlenging strengelspoor Oosterstraat
Ten aanzien van de dubbele trambaan in de Oosterstraat geeft Project RegioTram aan dat een tramcomputermodel ontwikkeld is door HTM (Haagse Tram Maatschappij) in samenwerking met de Technische Universiteit Delft. Via dit model wordt nog onderzocht of het mogelijk is om de 80 meter strengelspoor in de Oosterstraat te verlengen zonder dat hiervoor een extra tramvoertuig nodig is om de dienstregeling uit te kunnen voeren. Daarnaast wordt onderzocht wat de kosten hiervan zijn. Afgesproken wordt dat de uitkomsten van dit onderzoek worden getoond. De projectmedewerkers geven aan dat geen beloftes kunnen worden gedaan over de uitkomst, maar slechts over het te houden onderzoek. De aanwezigen uit de Oosterstraat geven aan dat zij een zolang mogelijk strengelspoor willen zodat er maximale ruimte overblijft voor winkelend publiek en laad- en los-verkeer. Zij geven nogmaals aan dat de tweede tramlijn niet door de Oosterstraat moet maar via de hoofdingang van het UMCG en dus om het centrum heen, bijvoorbeeld via de Oostersingel. Ook vinden zij dat de lijn iets verder doorgetrokken moet worden naar het Boterdiep waar deze dan kan aansluiten op de eerste lijn. Hierdoor zou het dan misschien mogelijk zijn om strengelspoor door de hele Oosterstraat aan te leggen. De aansluiting bij het Boterdiep kan ook gebruikt kunnen worden als omleiding voor lijn 1 als het spoor in de binnenstad gestremd is door evenementen of ongelukken. Volgens de aanwezigen zou nu al duidelijk moeten zijn hoe de tweede lijn gaat lopen om te voorkomen dat er onnodig dubbelspoor door de Oosterstraat komt te liggen. 
De projectmedewerkers geven aan dat in het komende half jaar onderzocht wordt welk tracé het beste is voor lijn 2. In oktober zal een brede participatieronde worden gehouden over de tracéalternatieven, net als bij lijn 1 is gedaan in mei-juni 2008. Daarna zullen alle alternatieven tegen elkaar worden afgewogen. Bij de besluitvorming over het Voorlopig Ontwerp van lijn 1 zal ook bekend zijn voor welk voorkeurstracé het College van B&W gekozen heeft voor lijn 2. De planning is om het Voorlopig Ontwerp van tramlijn 1 in februari 2010 aan de Raad en Provinciale Staten voor te leggen.

De aanwezigen vragen of hier bezwaar tegen gemaakt kan worden. De projectmedewerkers geven aan dat er geen bezwaar mogelijk is tegen het Voorlopig Ontwerp, maar dat er wel bezwaar en beroep mogelijk is tegen de aanpassingen in het bestemmingsplan. Voor de tramlijn zal namelijk een aangepast/nieuw bestemmingsplan gemaakt worden. 
Laden en lossen

Project RegioTram geeft aan dat ten behoeve van het Voorlopig Ontwerp het komende half jaar nog veel aanvullend en specifiek onderzoek wordt gedaan. Een voorbeeld daarvan is het onderzoek naar laden en lossen. Hiervoor is Buck Consultancy ingehuurd. Dit bureau heeft ervaring in meerdere steden voor wat betreft het vinden van oplossingen voor het laden en lossen. Aanwezigen vroegen zich af wat voor nut het heeft om hier aan mee te werken en of de resultaten uiteindelijk niet gewoon leiden tot nachtdistributie, wat wethouder Dekker al een keer liet weten. Ook leeft bij de aanwezigen de vraag of een onderzoek zin heeft terwijl nog niet bekend is waar de tweede lijn langs gaat. Daarnaast komen er regelmatig nieuwe winkels in de straat, waardoor het weinig nut heeft om te kijken waar precies een vrachtwagen moet kunnen laden en lossen; er moet gewoon zoveel mogelijk ruimte blijven. Het projectbureau laat weten dat juist de input van de ondernemers van belang is; o.a. om te kijken welke ruimte nodig is en welke oplossingen wel bespreekbaar zijn. Afgesproken wordt dat Buck Consultancy nog een keer bij iedereen langs gaat en dat diegene die geen behoefte hebben om de enquête in te vullen dit gewoon kunnen aangeven. 
Nadeelcompensatieverordening

Hierna werd de concept-nadeelcompensatieverordening kort door het projectbureau toegelicht. Afgesproken is dat deze nadeelcompesatieverordening ook per mail wordt toegestuurd (als bijlage bijgevoegd). Het gaat nog om een concept. Het is mogelijk om hier tot 15 september 2009 op te reageren en aanpassingen voor te stellen. De nadeelcompensatieverordening heeft betrekking op economische schade die geleden zou kunnen worden. Planschade en bouwschade vallen onder de Wet ruimtelijke ordening en het Burgerlijk Wetboek..
Vervolg bijeenkomsten

Ten aanzien van het verdere proces omtrent het Voorlopig Ontwerp vraagt het projectbureau of een deel van de aanwezigen bereid is om regelmatig met elkaar te overleggen over de inpassing van de trambaan in de straat. Een deel van de aanwezigen geeft aan dit wel te willen doen. Zij willen daarbij echter wel vermeld hebben dat dit absoluut niet betekend dat zij voor een dubbele trambaan zijn. Afgesproken wordt dat iedere 1e dinsdag van de maand vanaf september 2009 om 18.00 uur overleg plaatsvindt met een delegatie van de Oosterstraat. Door de aanwezigen wordt aangegeven dat hiervoor ook pandeigenaren uitgenodigd zouden moeten worden.

Datum




Tijd

Locatie

Dinsdag 1 september 2009 

18.00 uur
Oosterstraat 56a 
Dinsdag 6 oktober 2009


18.00 uur
Oosterstraat 56a
Dinsdag 3 november 2009

18.00 uur
Oosterstraat 56a

Dinsdag 1 december 2009

18.00 uur
Oosterstraat 56a
Project RegioTram

21 juli 2009
Voorbeelden van smalle tramstraten





Amsterdam: Regulierbreestraat: dubbel tram, qua breedte vergelijkbaar met de Oosterstraat (zie ook streetview/google earth, Utrechtsestraat, Leidschestraat (beide met strengelspoor en beide straten smaller dan de Oosterstraat)


Den Haag: Buitenhof/Gravenstraat, Zoutmanstraat, Goudenregenstraat...


Rotterdam: 's-Gravenweg/Oudedijk, ..


Gent: vrijwel alle straten in het centrum


Antwerpen: verschillende straten in het centrum


Valenciennes: Rue de la Vieille Poissonnière





Enkele foto’s van voorbeelden elders in Europa zijn te vinden onder de volgende link: http://www.lightrail.nl/groningen2/ 











